
แขวงทางหลวงปัตตานี       ส านักงานทางหลวงที่ 18

น าเสนอผลงานการปรับปรุงรอบไฟสัญญาณจราจร
บริเวณ ทางหลวงหมายเลข 43 ตอน ปาแด – มะพร้าวต้นเดียว

ที่ กม.87+152 (สี่แยกดอนยาง) 



ความเป็นมาของผลงาน

การปรับปรุงรอบไฟสัญญาณจราจร บริเวณ ทางหลวงหมายเลข 43
 ตอน ปาแด – มะพร้าวต้นเดียว ที่ กม.87+152 (สี่แยกดอนยาง)



ปญัหาและความเป็นมา

แขวงทางหลวงปัตตาน ี มีไฟสัญญาณจราจรในความ
ควบคุม จ านวน 7 แห่ง ผอ.แขวงทางหลวงปัตตาน ี มีข้อสั่ง
การให้หัวหน้างานอ านวยความปลอดภยั และหมวดทาง
หลวงในสังกดั ด าเนินการส ารวจปริมาณจราจรรถติด
แถวคอยสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกที่มีไฟสัญญาณ
จราจรที่อยู่ในความรับผิดชอบ เพื่อตรวจสอบและรายงาน
สภาพการจราจร ว่าพบปัญหาการจราจรตดิขดับริเวณทาง
แยกหรือไม ่/ เพื่อน ามาพิจารณาแนวทางในการแก้ไขปัญหา 
จากประเดน็มีข้อร้องเรียนเรื่องความไม่สะดวกในการเดินทาง
บริเวณทางแยก เนื่องจากระยะเวลาการรอคอยไฟสัญญาณ
จราจรบริเวณทางแยกมีความไม่เหมาะสมไม่สัมพนัธ์กับ
ช่วงเวลาเรง่ด่วนและปริมาณรถที่เข้าสู่ทางแยก ท าให้ผู้ใช้
ทางหลวงไม่ได้รับความสะดวกในการเดนิทาง

ข้อมูลจุดที่ติดตั้งไฟสัญญาณจราจร



ปญัหาและความเป็นมา

จากการด าเนินการส ารวจปริมาณบริเวณทางแยกที่มีการตดิตัง้สญัญาณไฟจราจร ของหมวดทางหลวงในสังกัด  
มีรายละเอียด ดังนี้.-
 1. ทล.42 ตอน นาจวก - ดอนยาง – บ้านดี (จ านวน 4 แห่ง)

• สี่แยกไฟแดงนาเกตุ  กม.82+600 ไม่พบปัญหาแถวคอยสะสม
• สามแยกไฟแดงดอนรัก กม.99+616 ไม่พบปัญหาแถวคอยสะสม
• สี่แยกไฟแดงงาแม่  กม.100+236 ไม่พบปัญหาแถวคอยสะสม
• สามแยกไฟแดงบานา กม.107+778 ไม่พบปัญหาแถวคอยสะสม

 2. ทล.43 ตอน ปาแด – มะพร้าวต้นเดียว  (จ านวน 1 แห่ง)
• สี่แยกไฟแดงดอนยาง กม.87+152 พบปัญหาแถวคอยสะสม

3. ทล.418 ตอน งาแม่ – ยะลา  (จ านวน 1 แห่ง)
• สามแยกไฟแดงงาแม่ใน กม.0+000 ไม่พบปัญหาแถวคอยสะสม

4. ทล.410 ตอน ปัตตานี – ยะลา (จ านวน 2 แห่ง) 
• สี่แยกไฟแดงยะรัง  กม.15+100 ไม่พบปัญหาแถวคอยสะสม



การปรับปรุงรอบสัญญาณไฟจราจรเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพบริเวณทางแยก
ทางหลวงหมายเลข 43 ตอน ปาแด – มะพร้าวต้นเดียว ที่ กม.87+152 (สี่แยกดอนยาง)

ที่ตั้ง สี่แยกดอนยาง ทล. 43  ตอน ปาแด – มะพร้าวต้นเดียว
ที่ กม.87+152



ปญัหาและความเป็นมา

การส ารวจข้อมูลปริมาณการจรารบริเวณสี่แยกดอนยาง



ปญัหาและความเป็นมา

จากการส ารวจบริเวณทางแยกทั้ง 7 แห่ง พบว่า มี 1 ทางแยก คือสี่แยกดอนยาง 
ที่พบปัญหาการจราจรติดขัดจากการรอคอยไฟสัญญาณจราจร และมีข้อร้องเรียนจาก
ประชาชนผู้ใช้เส้นทาง เรื่องความไม่สะดวกและคล่องตัวในการสัญจรผ่านบริเวณทางแยก 
ซึ่งมีระยะเวลาการรอคอยสัญญาณไฟจราจรที่ยาวนาน ไม่เหมาะสมกับสภาพการจราจรและ
ช่วงเวลาเร่งด่วน  จึงได้ด าเนินการตรวจสอบเพื่อน าข้อมูลมาวิเคราะห์ เพื่อด าเนินการ
ปรับปรุงรอบสัญญาณไฟจราจร ให้มีความสัมพันธ์กับปริมาณจราจรที่เข้าสู่ทางแยก ซึ่งจาก
การวิเคราะห์ผลการค านวณรอบสัญญาณไฟบริเวณแยกดอนยาง 
ครั้งที่ 1 การปรับเปลี่ยนสญัญาณไฟจราจรจาก(ก่อนด าเนินการ) 150 วินาที เป็น 178 วินาที 
(ด าเนินการปรับรอบครั้งแรก) เมื่อช่วงต้นเดือนสิงหาคม 2565  ส่งผลให้สภาพการจราจร
คล่องตัวขึ้น สร้างความถึงพอใจให้กับผู้ใช้ทาง ได้รับความสะดวก รวดเร็ว ประหยัดและ
ปลอดภัยในการเดินทาง และเป็นการสร้างภาพลักษณ์ที่ดีต่อกรมทางหลวง



ขั้นตอนการด าเนินการ
การแก้ไขรอบสัญญาณไฟจราจร (ครั้งที่ 1 ) มกราคม – กรกฎาคม 2565



ผลการด าเนินการ

ครั้งที่ 1 >> การปรับรอบสัญญาณไฟจราจร(สิงหาคม 2565) 



การปรับปรุงรอบสัญญาณไฟจราจรเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพบริเวณทางแยก
ทางหลวงหมายเลข 43 ตอน ปาแด – มะพร้าวต้นเดียว ที่ กม.87+152 (สี่แยกดอนยาง)

หลังปรับรอบไฟสัญญาณจราจร ครั้งที่ 1 
 การใช้งานมาเป็นระยะเวลา ประมาณ 3 เดือน  พบว่าปริมาณจราจร
ที่ผู้ใช้เส้นทางสัญจรผ่านแยกดอนยาง มีปริมาณเพ่ิมมากขึ้น

ปริมาณจราจรที่เพิ่มมากขึ้น
    ช่วง  กรกฎาคม 2565 
  ปริมาณจราจร ปริมาณรวมทั้งหมด 20,719 คัน/วัน
    ช่วง  ตุลาคม 2565  
  ปริมาณจราจร ปริมาณรวมทั้งหมด 25,556 คัน/วัน

       เพิ่มขึ้น  4,837 คัน/วัน  คิดเป็น 23.34 %



การปรับปรุงรอบสัญญาณไฟจราจรเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพบริเวณทางแยก
ทางหลวงหมายเลข 43 ตอน ปาแด – มะพร้าวต้นเดียว ที่ กม.87+152 (สี่แยกดอนยาง)

ปริมาณจราจรที่ผ่านแยกดอนยางเพิ่มมากขึ้น 
  ข้อสันนิษฐาน >> 
 เนื่องจากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัส
โ ค โ ร น่ า  2 0 1 9  (Covid-19) ไ ด้ สิ้ น สุ ด ล ง ต า ม ป ร ะ ก า ศ 
ณ วันที่ 19 กันยายน 2565  ประชาชนจึงเริ่มเดินทางสัญจรไปมาหา
สู่กันมากขึ้น การใช้รถใช้ถนน เพื่อขนส่งสินค้าและการท่องเที่ยวมาก
ยิ่งขึ้น  



การปรับปรุงรอบสัญญาณไฟจราจรเพื่อเพิ่มประสิทธภิาพบริเวณทางแยก
ทางหลวงหมายเลข 43 ตอน ปาแด – มะพร้าวต้นเดียว ที่ กม.87+152 (สี่แยกดอนยาง)

ปริมาณจราจรในบางขาไม่สอดคล้องกับรอบสัญญาณ
ไฟจราจร 
  ข้อสันนิษฐาน >>  โครงการก่อสร้างบริเวณพืน้ทิบ่ริเวณใกล้เคียง
แยกดอนยางแล้วเสร็จ ท าให้ประชาชนผู้ใช้ทางปรับเปลี่ยนเส้นทาง
มาใช้เส้นทางผ่าน ทล.418 ไปยังวงเวียนมะพร้าวต้นเดียว วิ่งเข้าสู่ 
ทล.43 เข้าสู่สี่แยกดอนยางเพ่ิมมากขึ้น เพ่ือความสะดวกและย่น
ระยะทางและเวลาในการเดินทาง 



ข้อมูลสภาพปัญหาที่เกิดขึ้นในปัจจุบัน

รอบสัญญาณไฟจราจรบริเวณแยกดอนยาง ที่ กม.87+152 บนทางหลวงหมายเลข 43 (ปรับปรุงครัง้ที ่1)



สรุปสาระและขั้นตอนการด าเนินการ
การแก้ไขรอบสัญญาณไฟจราจร (ครั้งที่ 2 ) ตุลาคม – ธันวาคม 2565



ขั้นตอนการด าเนินการ

1. รวบรวมข้อมูลบริเวณทางแยก พร้อมทั้งวิเคราะห์รอบสัญญาณไฟบริเวณสี่แยก 
    และส ารวจข้อมูลทางกายภาพบริเวณทางแยก 
2. วิเคราะห์ปัญหา/ผลกระทบต่อปริมาณจราจรที่เปลีย่นแปลงไป (เฉพาะการปรับปรุง
    รอบสัญญาณไฟในครัง้ที ่2) 
3. ส ารวจและวิเคราะห์ปรมิาณจราจร 
4. ด าเนินการหาคา่ Passenger Car Unit 
5.ค านวณและออกแบบรอบสัญญาณไฟจราจร 
6. ด าเนินการปรับปรุงรอบสัญญาณไฟจราจร 
7. ติดตามและประเมินผล พิจารณาจากสภาพในสนามภายหลังการปรับปรุง
   รอบไฟสัญญาณจราจร



ผลหลังปรับปรุงรอบสัญญานไฟจราจร

 ต้องมีการตรวจสอบวิเคราะห์ความเหมาะสมของจังหวะสัญญาณไฟจราจร เพื่อปรับปรุง
รอบสัญญาณไฟจราจรใหม่ให้มีความเหมาะสมต่อปริมาณจราจรและช่วงเวลา

 ปรับระยะเวลาไฟกระพริบเหลืองให้เหมาะสม เพื่อป้องกันการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร



ค่าความอิ่มตัวของการจราจรแต่ละทิศทาง (Degree of Saturation)

และค่าความอิ่มตัววิกฤตของแต่ละจังหวะสัญญาณ

นาจวก

ปาแด

มะพร้าวต้นเดียว

ดอนยาง



ค่าความอิ่มตัววิกฤตของจังหวะสัญญาณไฟ ได้แก่ ค่าความอิ่มตัวสูงสุด

ของกระแสการจราจรที่ได้รับสัญญาณไฟเขียวในจังหวะนั้นๆ



การค านวณหาความยาวรอบสัญญาณ (Cycle Length)

รอบสัญญาณไฟสามารถค านวณได้จากสูตรของ Webster ดังนี้

𝐶𝑜𝑝𝑡 =
[ 1.5𝐿 + 5]

(1.0 − σ𝑖=1
𝑛 𝑌𝑖)

𝑪𝒐𝒑𝒕 = รอบเวลาสัญญาณไฟที่เหมาะสม (วินาท)ี
𝑳 =ระยะเวลาสูญเสียทั้งหมดในรอบสัญญาณ (วินาท)ี

= ผลรวมของไฟเหลืองและแดงทุกด้านของแต่ละจังหวะ
= (3.3+2.2)+(3.3+2.2)+(3.3+2.2)+(3.3+2.2) = 22.0 วินาที

𝒀𝒊 = ค่าความอิ่มตัวของการจราจรวิกฤตของจังหวะสัญญาณ 𝒊
= สัดส่วนปริมาณจราจรที่ใช้ออกแบบในจังหวะสัญญาณ 𝒊 ต่อ

     ปริมาณจราจรสูงสุดของกระแสการจราจร
𝒏 = จ านวนจังหวะสัญญาณไฟ = 4

𝑪𝒐𝒑𝒕 = ((1.5 x 22.0)+5)/(1-(0.16+0.21+0.23+0.21))
= 38.00/(1-0.81*)
= 200.00 วินาที

 *กรณีผลรวมค่าความอิ่มตัวของการจราจรวิกฤตของแต่ละจังหวะมากกว่า 0.9 ให้ใช้ค่า 0.9 แทน



การค านวณระยะเวลาไฟเขียวประสิทธิผล (Effective Green)

ค านวณระยะเวลาไฟเขียวประสิทธิผล (Effective Green) ให้แต่ละจังหวะ (Phase) ระยะเวลา  ไฟเขียว 
(Green Time) ที่จะน ามาจัดแบ่งให้ในแต่ละจังหวะจะค านวณได้จาก ระยะเวลารอบไฟสัญญาณและหักลบด้วย
ผลรวมของไฟเหลืองและแดงทุกด้านของแต่ละจังหวะ 

𝐺𝑠𝑢𝑚 = 𝐶𝑜𝑝𝑡 − 𝐿
= 200.00 – 22.00 = 178.00 วินาที

𝐺𝑖 =
𝑌𝑖

σ𝑖=1
𝑛 𝑌𝑖

. 𝐺𝑠𝑢𝑚

𝐺𝑖  = ระยะเวลาไฟเขียวของจังหวะสัญญาณ 𝑖, วินาที
𝐺𝑠𝑢𝑚 = ระยะเวลาไฟเขียวรวม = 178.00 วินาที
𝑌𝑖 = ค่าความอ่ิมตัวของการจราจรวิกฤตของจังหวะสัญญาณ 𝑖

 จังหวะที่ 1 ระยะเวลาไฟเขียว = (0.16/0.81) x 178.00 =  35.16 วินาที
 จังหวะที่ 2 ระยะเวลาไฟเขียว = (0.21/0.81) x 178.00 =  46.14 วินาที
 จังหวะที่ 3 ระยะเวลาไฟเขียว = (0.23/0.81) x 178.00 =  50.54 วินาที
 จังหวะที่ 4 ระยะเวลาไฟเขียว = (0.21/0.81) x 178.00 =  46.14 วินาที
  *กรณีจังหวะสัญญาณไฟจราจรเป็น VA ระยะเวลาไฟเขียวท่ีคํานวณได้ คือ ค่าไฟเขียวสูงสุด (Maximum Green 
Time) ค่าไฟเขียวต่ําสุดให้ใช้ 5 วินาที และส่วนขยาย (Extention Unit) ใช้ 3 วินาที



การค านวณระยะเวลาไฟเขียวประสิทธิผล (Effective Green)



รอบสัญญานไฟส าหรับทางแยกดอนยาง ที่ กม.87+152 (หลังปรับปรุง)

จังหวะที่ 1 ระยะเวลาไฟเขียว = (0.16/0.81) x 178.00 =  35.16 วินาที
จังหวะที่ 2 ระยะเวลาไฟเขียว = (0.21/0.81) x 178.00 =  46.14 วินาที
จังหวะที่ 3 ระยะเวลาไฟเขียว = (0.23/0.81) x 178.00 =  50.54 วินาที
จังหวะที่ 4 ระยะเวลาไฟเขียว = (0.21/0.81) x 178.00 =  46.14 วินาที



การด าเนินการปรับปรุง/การตั้งค่าตู้ควบคุมสัญญาณไฟ (Traffic Signals)



ภาพแสดงการจราจรหลังจากปรับปรุงรอบสัญญาณไฟ ครั้งที่ 2

ภาพแสดงการจราจรหลังจากปรับปรุงรอบสัญญาณไฟ (ด้าน A) ภาพแสดงการจราจรหลังจากปรับปรุงรอบสัญญาณไฟ (ด้าน B)

นาจวก (A)

มะพร้าวต้นเดียว (B)

ปาแด (D)

ดอนยาง(C)

มะพร้าวต้นเดียว (B)

นาจวก (A)

ดอนยาง(C)

ปาแด (D)



ภาพแสดงการจราจรหลังจากปรับปรุงรอบสัญญาณไฟ ครั้งที่ 2

ภาพแสดงการจราจรหลังจากปรับปรุงรอบสัญญาณไฟ (ด้าน C) ภาพแสดงการจราจรหลังจากปรับปรุงรอบสัญญาณไฟ (ด้าน D)

นาจวก (A)

มะพร้าวต้นเดียว (B)

ปาแด (D)

ดอนยาง(C)

นาจวก (A)

มะพร้าวต้นเดียว (B)

ปาแด (D)

ดอนยาง(C)



สภาพการจราจรบริเวณสี่แยกดอนยางปัจจุบัน หลังจากปรับรอบสัญญาณไฟ
จราจร



ผลส าเร็จของงาน 

1. การออกแบบรอบสัญญาณไฟให้เหมาะสมกับปริมาณจราจรบริเวณทางแยก ท าให้ผู้ใช้ทาง
    ได้รับความสะดวกในการเดินทาง  สร้างภาพลักษณ์ที่ดีให้กับกรมทางหลวง ในฐานะหน่วยงาน
    ที่ก ากับดูแลด้านคมนาคมทางถนน โดยค านึงถึงความสะดวกปลอดภัยแก่ผู้ใช้ทางและผู้มีส่วน
    เกี่ยวข้องเป็นส าคญั
2. การออกแบบรอบสัญญาณไฟจราจร (Cycle time) ใหม่ให้เหมาะสมกับบริเวณสี่แยกดอนยาง
    ที่ กม.87+152 โดยอ้างอิงจากการส ารวจปริมาณจราจรบริเวณสี่แยกปัจจุบันซึ่งรอบสัญญาณ
    ไฟจราจรก่อนการปรับปรุง 178 วินาที หลังปรับปรุงรอบสัญญาณไฟจราจรใหม่เป็น 198 วินาที 
    การปรับปรุงรอบสัญญาณไฟจราจรปรากฏว่าแถวคอยสะสมบริเวณทางแยกลดลง ประสิทธิ
    ภาพความคล่องตัวปริมาณรถที่ผ่านทางแยกสอดคล้องในแต่ละทิศทาง



CLIP VDO แสดงการจราจรหลังจากปรับปรุงรอบสัญญาณไฟ



การน าไปใช้ประโยชน์และประโยชน์ทีไ่ด้รับ

• ผลของการเติบโตของปริมาณจราจรและชุมชน ท าให้ปริมาณการจราจรบนทางหลวง
  เพ่ิมมากขึ้น จนรูปแบบทางกายภาพของถนนที่มีอยู่ไม่เหมาะสม/ไม่รองรับเพียงพอ
  ต่อให้บริการ เกิดปัญหาการจราจรติดขัดบริเวณทางแยก การปรับปรุงรอบสัญญาณ
  ไฟจราจรที่มีอยู่ในปัจจุบันสามารถเพิ่มประสิทธิภาพสูงสุดที่ทางแยกที่ควบคุมด้วย
  สัญญาณไฟจราจรสามารถท าได้ 
• สามารถใช้เป็นแนวทางในการด าเนินการแก้ไขปัญหา การปรับปรุงแยกไฟสัญญาณ
  จราจรอื่นๆ เป็นประโยชน์ต่อหน่วยงานกรมทางหลวง และหน่วยงานอื่นที่เกี่ยวข้อง
• ลดข้อร้องเรียนอันเนื่องมาจากความไม่สะดวกของการจราจร เม่ือต้องรองรับปริมาณ
  การจราจรจ านวนมากบริเวณทางแยกท าให้เกิดแถวคอยของยานพาหนะประเภทต่างๆ



ภาพเปรียบเทียบแสดงการจราจรหลังจากปรับปรุงรอบสัญญาณไฟ

ภาพแสดงการจราจรหลังจากปรับปรุงรอบสัญญาณไฟ (ด้าน A)

นาจวก (A)

มะพร้าวต้นเดียว (B)

ปาแด (D)

ดอนยาง(C)

(ครั้งที่ 1 ) มกราคม – กรกฎาคม 2565

ภาพแสดงการจราจรหลังจากปรับปรุงรอบสัญญาณไฟ (ด้าน B)

มะพร้าวต้นเดียว (B)

ปาแด (D)

ดอนยาง(C)

นาจวก (A)



ภาพแสดงการจราจรหลังจากปรับปรุงรอบสัญญาณไฟ

ภาพแสดงการจราจรหลังจากปรับปรุงรอบสัญญาณไฟ (ด้าน C)

นาจวก (A)

มะพร้าวต้นเดียว (B)

ปาแด (D)

ดอนยาง(C)

(ครั้งที่ 1 ) มกราคม – กรกฎาคม 2565

ภาพแสดงการจราจรหลังจากปรับปรุงรอบสัญญาณไฟ (ด้าน D)

นาจวก (A)

ดอนยาง(C)

มะพร้าวต้นเดียว (B)

ปาแด (D)



ภาพแสดงการจราจรหลังจากปรับปรุงรอบสัญญาณไฟ

นาจวก (A)

มะพร้าวต้นเดียว (B)

ปาแด (D)

ดอนยาง(C)

มะพร้าวต้นเดียว (B)

นาจวก (A)

ดอนยาง(C)

ปาแด (D)

(ครั้งที่ 2 ) ตุลาคม – ธันวาคม 2565

ภาพแสดงการจราจรหลังจากปรับปรุงรอบสญัญาณไฟครั้งที่ 2 (ด้าน A) ภาพแสดงการจราจรหลังจากปรับปรุงรอบสญัญาณไฟครั้งที่ 2 (ด้าน B) 



ภาพแสดงการจราจรหลังจากปรับปรุงรอบสัญญาณไฟ

นาจวก (A)

มะพร้าวต้นเดียว (B)

ปาแด (D)

ดอนยาง(C)

นาจวก (A)

มะพร้าวต้นเดียว (B)

ปาแด (D)

ดอนยาง(C)

(ครั้งที่ 2 ) ตุลาคม – ธันวาคม 2565

ภาพแสดงการจราจรหลังจากปรับปรุงรอบสญัญาณไฟครั้งที่ 2 (ด้าน C) ภาพแสดงการจราจรหลังจากปรับปรุงรอบสญัญาณไฟครั้งที่ 2 (ด้าน D) 



การประเมินความพงึพอใจ

ความพึงพอใจต่อของประชาชนผู้ใช้บริการทางหลวงในการสัญจรผ่านบริเวณทางแยกดอนยาง 
อ.หนองจิก จ.ปัตตานี จากการเก็บข้อมูลแบบสอบถาม 100 ชุด 
โดยใช้วิธีการสุ่มตัวอย่างแบบบังเอิญ (Accidental sampling) ในการสอบถาม
ประชาชนผู้ใช้เส้นทางที่ไม่ได้อาศัยอยู่ในบริเวณสองข้างทาง และประชาชนที่อาศัยอยู่
ในบริเวณสองข้างทางหลวง

ประชาชนมีความพึงพอใจในการเดินทาง
มีความรวดเร็ว ระยะเวลาในการรอคอย

ไฟสัญญาณจราจรบริเวณทางแยกเหมาะสม 
อยู่ในระดับ “พอใจมาก”

ข้อเสนอแนะและข้อคดิเห็นจากประชาชน : 
ประชาชนส่วนใหญ่มีความต้องการให้มีการก่อสร้างสะพานข้ามทางแยกดอนยาง

การประเมินความพึงพอใจ



ภาพการส ารวจความพึงพอใจผู้ใช้ทางหลังจากปรับปรุงรอบสัญญาณไฟ



ภาพการส ารวจความพึงพอใจผู้ใช้ทางหลังจากปรับปรุงรอบสัญญาณไฟ



จบการน าเสนอ
ขอบคุณครับ
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